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Cushion to provide protection for head of occupant of vehicle in event of 
broadside collision or overturn has two layers defining several chambers 
between which is cylindrical element forming fluid passage to cushion's 
upper section 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 

Applicant: 

Classification: 
- international: 

- european: 
Application number: 
Priority number(s): 



DE1 993961 8 
2000-05-18 

MASUDA YASUSHI (JP); UCHIYAMA ATSUYUKI (JP); 
MISHINA JOJI (JP); NAKANISHI RYOSUKE (JP) 

TAKATACORP (JP) 

B60R21/16; B60R21/26; B60R21/16; B60R21/26; 
(IPC1-7): B60R21/22; B60R21/24 

B60R21/16B2V 

DE1 9991 03961 8 19990820 

JP1 998023441 7 19980820 



Report a data error here 



Abstract of DE1 993961 8 

The protective cushion has two layers which 
define several chambers(1 1-14) which can be 
filled with fluid. A cylindrical element(20) in the 
form of a tube which is separate from the 
occupant-side and body-side layer is located 
between them in order to define a 
longitudinally extending fluid passage to an 
upper section of the cushion. The cylindrical 
element has at least one opening in its 
approximate centre to create a fluid connection 
between the fluid passage and chambers. 
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Die folgertden Angabert sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
(57) 6s ist ein Schutzpolster oder ein Luftsack fur den Kopf 

eines Fahrzeuginsassen vorgesehen, das Gas in Kam- 

mern gleichzeitig oder mit erwunschten Zeitverzogerun- 

gen unter den Kammern einfuhren kann. Ein Polster urn- 

fafSt eine insassenseitige Lage und eine karosserieseitige 

Lage, die iibereinander angeordnet und zusammenge- 

naht sind, um so freie Kammern zwischen den Lagern zu 

bilden. Ein zylindrisches Element ist zwischen oberen Ab- 

schnitten der Lagen angeordnet. Gas, das durch ein ruck- 

wartiges Ende des zylindrischen Elementes geliefert wird, 

wird in die Kammern durch Offnungen und ein vorderes 

Ende des zylindrischen Elementes eingefuhrt. 
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Beschreibung 

Hintergrund der Erfindung 

Gebiet der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Schutzpolster fur 
den Kopf eines Fahrzeuginsassen und insbesondere ein Pol- 
ster, das in dem Fall einer Seitenaufprall- oder Uberscblag- 
situation entlang der Fenster von Seitenturen aufgeblasen 
werden kann. 

Beschreibung der damit in Verbindung stehenden Technik 

Ein derartiges Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeu- 
ginsassen ist in der intemationalen Paten tveroffentlichung 
W096/16 087, insbesondere Fig- I und Fig. 9 der VerofTent- 
Lichung, offenbart. Das bekannte Polster hat eine freie 
Slelle, die eine Leitung umfaBt, die sich von dem Ende an 
der Vorderseite eines Fahrzeugs (dem vorderen Ende) zu 
dem Ende an der Ruckseite des Fahrzeugs (dem ruckwarti- 
gen Ende) entlang des oberen Randes des Polsters erstreckt. 
Es sind auch mehrere Zellen oder Kainmem vorgesehen, die 
sich von der Leitung nach unten erstrecken und mit der Lei- 
tung in Verbindung stehen. Zwischen den benachbarten Zel- 
len ist eine insassenseitige Lage (nachstehend manchmal als 
"fahrgastzellenseitige Lage" bezeichnet) mit einer fahrzeug- 
karosserieseitige Lage (nachstehend manchmal als "tiirsei- 
tige Lage" bezeichnet) verbunden. 

GemiiB dem in der W096/26 087 ofifenbarten Polster ist 
die Leitung durch Verweben der fahrgastzellcnseitigen Lage 
mit der turseitigen Lage geformt. Die somit gebildetc Lei- 
tung ist zur Einfiihrung von Gas in die Zellen nicht ideai. 

Zusammenrassung der Erfindung 

DemgemaB ist es eine allgemeine Aufgabe der Erfindung, 
ein Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen zu 
schaffen, das die oben beschriebenen Schwierigkeiten ver- 
bessert oder minimiert. 

Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein 
Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen zu 
schaffen, das ermoglicht, daB Gas in die Kammern einge- 
fuhrt werden kann, die auf eine zeitsparende Art und Weise 
zwischen den Lagen gebildet sind. 

Es ist eine noch weitere Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, ein Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
sen zu schaffen, das einfach und kostengunstig herzustellen 
ist. 

Eine bevorzugte Aus fiihrungs form der Erfindung, die 
dazu bestimmt ist, zumindest einige der vorhergehenden 
Aufgaben zu erfullen, umfaBt ein Schutzpolster fur den 
Kopf eines Fahrzeuginsassen mit zwei Lagen, die uberein- 
ander angeordnet und miteinander verbunden sind, um meh- 
rere Kammern zu bilden. die in der Liingsrichtung eines 
Fahrzeugs angeordnet sind. 

Ein Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
gcrniiB der vorliegenden Erfindung ist in der Nahe einer 
Ecke zwischen einer Decken- und einer Seitenfliiche einer 
Fahrzeugkabine angeordnet und ist derart ausgebildet, daB 
cs mit ein gefuhr tern Gas entlang der S ei ten ft ache ab warts 
aufgeblasen werden kann. Das Schutzpolster umfaBt eine in- 
sassenseitige Lage und eine karosserieseitige Lage, die 
ubereinandcr angeordnet und so zusammengeniiht sind. daB 
zwischen den Lagen mehrere freie Kammern gebildet wer- 
den. Es wird Gas in die Kammern eingefuhrt, die in einer 
Liingsrichtung des Fahrzeugs angeordnet sind. Das Polster 
besitz: auch einen sich in Liingsrichtung erstreckenden Gas- 
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durchgang an seinern oberen Abschnitt. Der Gasdurchgang 
ist aus einem zylindrischcn Element aufgebaut, das getrennt 
von den Lagen vorgesehen ist. Es besteht mindestens eine 
Offnung an einem ungefahren Mittelpunkt des Gasdurch- 
5 ganges, die ermoglicht, daB Gas von dem zylindrischen Ele- 
ment an die Kammern des Polsters ubertragen werden kann. 

Bei dem Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
sen wird zu dem zylindrischen Element geliefertes Gas in 
die Kammern durch ein Ende des zylindrischen Elementes 
to und/oder durch Offnungen geliefert, die in dem zylindri- 
schen Element ausgebildet sind. Durch Auswahl der Liinge 
des zylindrischen Elementes und/oder der Positionen der 
Offnung kann Gas von gewunschten Positionen in die ge- 
wiinschten Kammern eingefuhrt werden. 
t5 Das zylindrische Element kann aus einer Gewebelage 
oder einem Rohr ausgebildet sein, das aus einem Metall 
oder einem Kunstharz aufgebaut ist. In den Fallen, in denen 
das zylindrische Element aus einer Lage aufgebaut ist, ist 
die Lage, die das zylindrische Element bildet (nachstehend 
20 manchmal als "Zylinderelemendage" bezeichnet), die fahr- 
gastzelienseitige Lage und die turseitige Lage mit Gam zu- 
sammengeniiht. Das Nahen dient vorzugsweise sowohl der 
Bildung des zylindrischen Elementes als auch dem Zusam- 
mennahen der fahrgastzellenseitigen Lage und der turseiti- 
25 gen Lage. wodurch die bei der HersteUung des Polsters er- 
forderlichen Arbeitsstunden vermindert werden. 

GemiiB der vorliegenden Erfindung kann der obere Ab- 
schnitt des Polsters, an dem die Zylinderelemendage, die 
fahrgastzellenseitige Lage und die turseitige Lage zusam- 
30 mengeniiht sind, mit kleinen Lochern versehen sein, durch 
die Bolzcn oder Nieten cingesetzt werden, um das Polster an 
der Fahrzeugkarosserie zu befestigen. In diescm Fall wird 
die Kraft, die an das Zylinderelement angelegt wird, direkt 
an die Fahrzeugkarosserie ubertragen. 
35 GemiiB der vorliegenden Erfindung kann das Schutzpol- 
ster ferner eine Naht in dem von der Offnung in der GasfluB- 
richtung unterstromigen Abschnitt des Zylinderelementes 
umfassen. Diese Naht schlieBt oder begrenzt die Quer- 
schnittsflache des Gasdurch ganges in dem Zylinderelement. 
40 Vorzugsweise wird, wenn der Gasdruck in dem Zylinderele- 
ment einen vorbestimmten Wert erreicht oder uberschreitet, 
die Querschnittsflache des Gasdurch ganges infolge eines 
Bruches der Naht vergroBert. 

45 Zeichnungskurzbeschreibung 

Die begleitenden Zeichnungen, die einen Teil der Be- 
schreibung bilden, veranschaulichen gegenwartig bevor- 
zugte Ausfiihrungsformen der Erfindung und dienen zusam- 
50 men mit der obigen allgemeinen Beschreibung und der foL- 
genden detailliertcn Beschreibung dazu, die Prinzipien der 
Erfindung zu erlautern. 

Fig. 1 ist eine Vorderansicht eines Schutzpolsters 1 ge- 
miiB einer ersten Aus fuhrungs form der Erfindung. 

Fig. 2(a) bis 2(i) sind Schnittansichten endang der jewei- 
hgen Linien Ila-Ha bis ni-Hi von Fig. 1. Fig. 2(j) bis 2(m) 
sind Schnittansichten, die das Polster in dem aufgeblasenen 
Zustand zeigen. 

Fig. 3 ist eine Schnittansicht, die das aufgeblasene Polster 
1 entlang der Linie HI- HI von Fig. I zeigt. 

Fig. 4 ist eine Schnittansicht, die das aufgeblasene Polster 
1 entlang einer Linie IV-IV von Fig. 1 zeigt. 

Fig. 5 ist eine perspektivische Ansicht eines Zylinderele- 
mentes 20. 

Fig. 6 ist cine Vorderansicht eines Polsters 1A gemiiB ei- 
ner zweiten Ausruhrungsform der Erfindung. 

Fig. 7(a) ist cine Vorderansicht eines Polsters IB gemiiB 
einer dritten Ausruhrungsform der Erfindung und Fig. 7(b) 
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istcinc teilweise vergroBcrte Ansicht von Fig. 7(a). 

Fig. 8(a) ist eine perspcktivischc Ansicht eines Zylindcr- 
elementcs 40 und Fig. 8(b) ist cine Schnittansicht entlang ei- 
ner Linie Vmb-Vinb von Fig. 8(a). 

Fig. 9 ist eine perspcktivischc Ansicht cines ZyLinderele- 5 
mentes 40 A. 

Detaillierte Beschreibung der bevorzugten Ausruhrungsfor- 
men 

10 

In den Fig. 1-5 ist ein Schutzpolster oder Luftsack 1 fCir 
den Kopf eines Fahrzeuginsassen gemaB einer ersten Aus- 
fuhrungsform der Erfindung gezeigt. 

Dieses Polster 1 umfaBt eine insassenseitige Lage oder 
fahrgastzellenseitige Lage 2 und eine karosserieseitige Lage 15 
oder turseitige Lage 3, die ubereinander angeordnet und zu- 
sammengenaht sind (Bezugszeichen 4 bis 9 zeigen Stiche), 
urn so freie Kanimem (nachstehend nur als "Kammern" be- 
zeichnet) U bis 14 zwischen den Lagen 2 und 3 zu definie- 
ren. 20 

Die Naht 4 erstreckt sich entlang der unteren Rander der 
Lagen 2, 3 von dem vorderen Ende IF zu dem riickwartigen 
Ende IR des Polsters 1. Die Naht 4 ist in der Niihe des riick- 
wanigen Endes 1R in eine U-fdrmige Form weg von den un- 
teren Randem der Lagen 2. 3 gekrummt, wodurch eine lang- 25 
liche Kammer 10 zwischen den Nahten 5 und 4 gebildet 
wird. 

Die Naht 5 erstreckt sich entlang der oberen Rander der 
Lagen 2, 3 und erstreckt sich in der Niihe des vorderen En- 
des IF weg von dem oberen Rand abwiirts, um so mi it der 30 
Naht 4 zusammenzutreffen. 

Die Naht 6 naht die Lagen 2, 3 in der Niihe eines sich in 
Langsrichtung erstreckenden Mittelabschnittes des Polsters 
1 zusammen. Der Hauptteil der Naht 6 erstreckt sich in der 
Langsrichtung in der vertikalen Mitte des Polsters 1 und 35 
beide Endabschnitte der Naht 6 erstrecken sich in der Verti- 
kalrichtung, um mit der Naht 4 zusammenzutreffen. Die 
Naht 6 trennt die Kammem 11, 12 voneinander. Die Kam- 
mern 11, 12 stehen an ihren oberen Abschnitten miteinander 
in Verbindung. oo 

Die Naht 7 naht die Lagen 2, 3 an annahemd dem Zen- 
trum der Kammer 11 zusammen, um zu verhindem, daB die 
Dicke der Kammer 11 (der maximale Abstand zwischen den 
Lagen 2, 3) einen vorbestimmten Bereich uberschreitet. 

Die Niihte 8. 9 erstrecken sich in der Vertikairichtung, um 45 
Kainmern 12, 13, 14 voneinander zu trennen. Die Kammern 
12, 13, 14 stehen an ihrcn oberen Abschnitten und ihren un- 
teren Abschnitten miteinander in Verbindung. 

Ein zyLindrisches Element 20 ist zwischen den oberen 
Abschnitten der Lagen 2. 3 angeordnet. Das zylindrische 50 
Element 20 umfaBt eine lange bandaruge Lage 20S, die in 
Langsrichtung gefaltet und zwischen den oberen Abschnit- 
ten der Lagen 2, 3 angeordnet ist, so daB der gcfaltcte Ab- 
schnitt an einer unteren Seite des Polsters 1 positioniert ist. 

Die Lage 20S ist nut den Lagen 2, 3 durch eine Naht 5 zu- 55 
sammengenaht. um so das -zylindrische Element 20 zu bil- 
den. 

Das zylindrische Element 20 wcist ein riickwiirtiges Ende 
21 an annahemd der gleichen Position wie das ruckwartige 
Ende 1R des Polsters 1 und ein ot'fcnes vorderes Ende 24 an 60 
einer Position oberhalb der Kammer 13 auf. Eine Offnung 

22, die der Kammer U gegeniiberliegt, und eine Offnung 

23, die der Kammer 12 gegeniiberlicgt. sind an einem unge- 
tahrcn Mittelpunkt des zylindrischen Elcmcmes 20gerbnm. 
Eine Aurblaseinriehtung ist mit dom ruckwartigen Ende 21 fa 
des zylindrischen Ele mentes 20 verb under.. 

ftei dieser Aus run rungs term sind die in dem zylindri- 
schen Element geformten Offnungen so ausgebildet. daB, je 
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niiher die Offnungcn an der Aurblaseinriehtung liegen, die 
OtTnungcn um so klciner sind, wodurch eine gleiche Gaslie- 
fcrung an die Kammern 11 bis 14 crrcicht wird. 

Die Lagen 2, 3 und die Lage 20S des zylindrischen Ele- 
mentes 20 sind jewcils mit mehrcren Vorspriingen 30 verse- 
hen, die von dem Polster I aufwarcs vorragen. Diese Vbr- 
spriingc 30 weisen kleine darin ausgebildete Locher 31 auf. 
Das Polster I ist an der Fahrzeugkarosserie durch Einsetzen 
von Bolzen oder Nieten durch diese kleinen Locher 31 befe- 
stigt. Ein StoB, der auftritt, wenn das zylindrische Element 
20 aufgeblasen wird. wird durch die Bolzen oder Nieten und 
nicht iiber die Lagen 2, 3 an die Fahrzeugkarosserie ubertra- 
gen. Die erforderliche Festigkeit der Lagen 2, 3 ist daher 
vermindert. 

Beispielsweise ist das Polster 1 so angeordnet, daB das 
ruckwartige Ende 1R an einer C-Siiule des Fahrzeugs und 
das vordere Ende IF an einer A-Saule des Fahrzeugs ange- 
ordnet ist. Das Polster 1 ist entlang einer Dachseitenschiene 
gefaltet und angeordnet. Wie oben beschrieben ist, ist die 
Aurblaseinriehtung mit dem riickwartigen Ende 21 des zy- 
lindrischen Elementes 20 verbunden. 

Das gefaltete Polster 1 ist durch eine Abdeckung abge- 
deckt. Die Abdeckung ist so aufgebaut. daB sie in die Ka- 
bine aufreiBen oder offhen kann. wenn das Polster I aufge- 
blasen wird. Die Abdeckung kann ausschueBHeh dem 
Schutzpolster dienen oder kann eine Innenausstattung des 
Fahrzeugs sein. 

Wenn das Fahrzeug in eine Seitenkollision oder einen 
Oberschlag verwickelt isu wird die Aurblaseinriehtung be- 
tiitigt, so daB Gas durch das ruckwartige Ende 21 in das zy- 
lindrische Element 20 stromt. Das Gas stromt innerhalb des 
zylindrischen Elementes 20 und tritt durch die Offnungen 
22, 23 teilweise in die Kammern 11. 12 ein. um so die Kam- 
mern 11, 12 aufzublasen. Das Gas tritt durch das vordere 
Ende 24 des zylindrischen Elementes 20 teilweise in die 
Kammern 13, 14 ein. um so die Kammem 13, 14 aufzubla- 
sen. Die aufgeblasene Kammer 11 dehnt sich auf der Seite 
des Kopfes eines auf einem Riicksitz sitzenden Insassen aus 
und die aufgeblasenen Kammem 12, 13. 14 dehnen sich auf 
der Seite des Kopfes eines auf einem Vordersitz sitzenden 
Insassen aus. 

In dem Polster I ist das zylindrische Element 20 so vorge- 
sehen, daB Gas durch die Offnungen 22. 23 und das vordere 
Ende 24 des zylindrischen Elementes 20 in die Kammern 11 
bis 14 gemiiB eines vorbestimmten Weges ausstromt. Somit 
werden die Kammem U bis 14 im wesentlichen gleichzeitig 
aufgeblasen. 

Die Fig. 6, 7(a), 7(b) sind Vorderansichten der Polster 1 A, 
IB gemaB einer zweiten bzw. dritten Ausfuhrungsform. In 
den Fig. 6. 7(a). 7(b) sind zylindrische Elemente 20A. 20B 
im durchsichtigen Zustand gezeigt. Jeder ruckwartige Ab- 
schnitt der Polster 1A, IB wcist eine horizontal obere Seite 
und eine schrage untere Seite auf. 

In Fig. 6 ist ein vorderes Ende 24 des zylindrischen Ele- 
mentes 20A in der Kammer 14 positioniert. Das zylindri- 
sche Element 20A ist mit einer Offnung 25 versehen, die zu 
der Kammer 13 weist. In Fig. 7 ist ein vorderes Ende 24 des 
zylindrischen Elementes 20B an den Randem der Lagen 2, 3 
positioniert. Das zylindrische Element 20B ist mit Offnun- 
gen 25, 26 versehen, die zu den jeweiligen Kammem 13. 14 
weisen. Der verbleibende Aulbau der in den Fig. 6. 7(a), 
7(b) gezeigten Polster ist gleich demjenigen des in den Fig. 
1 bis 5 gezeigten Polsters. 

In dem Polster I A stromt Gas von der Aurblaseinriehtung 
durch die OlVnungen 22, 23. 25 und das vordere Ende 24 des 
zylindrischen Elementes aus, um so die Kammem 11 bis 14 
aufzublasen. I3ci dem Polster IB stromt Gas von der Auf- 
blaseinrichtung durch die Offnungen 22. 23, 25, 26 aus, um 
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so die Kammern 11 bis 14 aufzublasen. Bci beiden Polstern 
1A, IB wird Gas zu den Kammern 11 bis 14 gemaB eines 
vorbestimmten Weges geliefert. Auch werden bci beiden 
Polstern 1A, IB die Kammern 11 bis 14 in irn wesendichen 
der gleichen Zeit aufgeblasen. 

Die Fig. 8(a), 8(b), 9 zeigen zylindrische Elemente 40, 
40A, die das Aufblasen der Kammern 11 bis 14 mil gewis- 
sen Zeitverzogerungen ermoglichen. Jedes zylindrische Ele- 
ment 40, 40AumfaBteine Lage 40S,die in Langsrichtung in 
zwei Halblagen gefaltet ist. Ein oberer Abschnitt der gefal- 
teten Lage 40S ist mit den Lagen 2, 3 durch die Naht 5 zu- 
sammengenaht, um so das zylindrische Element 40, 40A zu 
bilden. Jedes zylindrische Element 40, 40A weist eine Off- 
nung 41. durch die Gas ausstromen kann, an einer ungefah- 
ren Milte in Langsrichtung des zylindrischen Eiementes auf. 
Jedes zylindrische Element 40, 40A ist mit Nahten 42, d. h. 
einem Begrenzungs- oder VerschluBelement, versehen, die 
unterstromig von der Offhung 41 zerbrochen werden kon- 
nen. In Fig. 8(a) erstrecken sich die Nahte 42 von dem obe- 
ren Rand zu dem unteren Rand des zylindrischen Eiementes 
40, wobei der Durchgang innerhalb des zylindrischen Eie- 
mentes 40 vollstandig geschlossen wird. In einem anderen 
Fall schlieBen in dem zylindrischen Element 40A die Nahte 
42 nur eine obere Halite des Durchganges innerhalb des zy- 
lindrischen Eiementes 40A. 

Wenn Gas in das zylindrische Element 40, 40A eingefuhrt 
wird, strdmt das Gas durch die OrTnung 41 aus. Wenn der 
Gasdruck an der oberstromigen Seite der Nahte 42 einen 
vorbesdmmten Wert uberschreitet und die nachfolgende 
Last auf die Nahte 42 bewtrkt, daB die Dehnung der Nahte 
42 groBer als die Dehnfestigkeit des Games wird, wird das 
Gam der Nahte 42 gebrochen, so daB eine groSe Gasmenge 
stromabwarts der Nahte 42 stromt. 

Wie oben erwahnt wurde, konnen die Nahte 42 das ge- 
staffelte Aufblasen unter den Kammern erreichen. Die 
Nahte 42 konnen so ausgebildet sein, daB eine groBere Gas- 
menge in eine groSere Kammer eingefuhrt wird, wahrend 
eine kieinere Gasmenge in eine kleinere Kammer eingefuhrt 
wird. 

Die Nahte 42, die einen Teil des Durchgangs innerhalb 
des zylindrischen Eiementes schlieBen, wie in Fig. 9 gezeigt 
ist, mtissen nicht gebrochen werden. In diesem Fall funktio- 
nieren die Nahte 42 als eine Begrenzung in dem Durchgang 
des zylindrischen Eiementes bis zum Ende des Aufblasens 
des Polsters. 

Obwohl das zylindrische Element bei den obigen Ausfiih- 
rungsformen als eine Lage ausgebildet ist, kann das zylin- 
drische Element als ein Rohr ausgebildet sein, das aus Me- 
tall oder einem Kunstharz gefcrtigt ist. Wenn das Rohr oder 
der Schlauch aus einem Kunstharz gefertigt ist, konnte die- 
ses flexibel sein; es konnte ein Gummischlauch sein. Der 
Begriff zylindrisch umfaBt ein Element, das einen ellipti- 
schen oder im wesendichen elliptischen Querschnitt auf- 
weisL 

Obwohl die bevorzugte Ausfuhrungsform des VerschluB- 
oder Begrenzungselementes die Naht 42 ist, kann das Ver- 
schluB- oder Begrenzungselement auch ein HaftstofT sein. 

Obwohl das Polster bei den obigen Ausfuhmngsformen 
die Lange von der A-Siiule zu der C-Saule auf weist, kann 
sich das Polster von der A-Sauie zu der B-Saule oder von 
der B-Siiule zu der C-Saule erstrecken. Der GaseinlaB des 
zylindrischen Eiementes kann an seinem vorderen Ende 
oder an einem Mittelabschnitt des zylindrischen Eiementes 
positionicrt sein. 

Wie oben beschrieben wurde, kann gemaB der vorliegen- 
den Ernndung Gas an Kammern eines Schutzpotstcrs fur 
den Kopf eines Fahrzeuginsassen gleichzeitig oder mit er- 
wiinschten Zeitverzogerungen unter den Kammern geliefert 



werden. 

Zusammenfassend ist ein Schutzpolster oder ein Luftsack 
fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen vorgesehen, das Gas in 
Kammern gleichzeitig oder mit erwunschten Zeitverzoge- 
5 rungen unter den Kammern einfuhren kann. Ein Polster um- 
faBt eine insassenseidge Lage und eine karosserieseiuge 
Lage, die ubereinander angeordnet und zusammengenaht 
sind, um so freie Kammern zwischen den Lagen zu bilden. 
Ein zylindrisches Element ist zwischen oberen Abschnitten 
to der Lagen angeordnet. Gas, das durch ein ruckwartiges 
Ende des zylindrischen Eiementes geliefert wird, wird in die 
Kammern durch Offnungen und ein vorderes Ende des zy- 
Undrischen Eiementes eingefuhrt. 
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1. Schutzpolster fiir den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
mit: 

einer insassenseitigen Lage und einer karosserieseid- 
20 gen Lage, die ubereinander angeordnet und zusammen- 
genaht sind, um so mehrere Kammern zu definieren, 
die mit Fluid befullt werden konnen; und 
einem zylindrischen Element, das getrennt von der in- 
sassenseitigen Lage und der karosscrieseitigen Lage 
25 und zwischen diesen vorgesehen ist, um einen sich in 
Langsrichtung erstreckenden Fluiddurchgang an einem 
oberen Abschnitt des Polsters zu definieren, 
wobei die Kammern in der Langsrichtung des Fahr- 
zeugs angeordnet sind, und 
30 wobei das zylindrische Element zumindest eine OrT- 
nung an einer ungefahren Mitte des zylindrischen Eie- 
mentes aufweist, um eine Fluidverbindung zwischen 
dem Fluiddurchgang und den Kammern zu sc haffen. 

2. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
35 nach Anspruch L wobei das zylindrische Element eine 

bandformige Lage umfaBt. 

3. Schutzpolster fiir den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 1, wobei das zylindrische Element, die 
insassenseitige Lage und die karosserieseiuge Lage mit 

40 einem gemeinsamen Garn zusammengenaht sind. 

4. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch I, wobei das zylindrische Element, die 
insassenseitige Lage und die karosserieseitige Lage an 
einem' oberen Abschnitt des Schutzpolsters ubereinan- 

45 der angeordnet sind. 

5. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 1, ferner mit mehreren Vorspriingen, 
die sich gewdhnlich von dem zylindrischen Element, 
der insassenseiugen Lage und der karosserieseidgen 

50 Lage erstrecken. 

6. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 5, ferner mit mehreren Ldchem in den 
Vorspriingen zur Befestigung des SchutzpoLsters an der 
Fahrzeugkarosserie. 

55 7. Schutzpolster fiir den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 1, ferner mit einem VerschluBelement 
in dem zylindrischen Element unterstromig der zumin- 
dest einen Offhung, wobei das VerschluBelement eine 
Querschnittsftache des zylindrischen Eiementes 
60 schlieBt. 

8. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 7, wobei, wenn ein Gasdruck in dem 
zylindrischen Element einen vorbestimmten Wert er- 
reicht, das VerschluBelement bricht. 
65 9. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 7, wobei das VerschluBelement eine 
Naht umfaBt. 

10. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
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sen nach Anspruch 7, wobei das VcrschluSelement ei- 
nen Haftstoff umfafiL 

11. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
sen nacb Anspruch I, femer mit einem Begrenzungs- 
element in dem zylindrischen Element unterstromig 5 
der zumindest einen Ofrhung, wobei das Begrenzungs- 
element die Querschnittsflache des zylindrischen Ele- 
mentes verringeri. 

12. Schutzpolster fiir den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
sen nach Anspruch 11, wobei das Begrenzungselement to 
den Durchgang des zylindrischen Elementes zumindest 
bis zum Ende des Aufblasens des Polsters begrenzt. 

13. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
sea nach Anspruch 11, wobei das Begrenzungselement 
eine Naht umfaSt. 15 

14. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
sen nach Anspruch 1, wobei das zylindrische Element 
ein Rohr ist. 

15. Schutzpolster fiir den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
sen nach Anspruch 14, wobei das Rohr ein Metall um- 20 
faBt. 

16. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
sen nach Anspruch 14, wobei das Rohr ein Kunstharz 
umfafit. 

17. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsas- 25 
sen nach Anspruch 16, wobei das Rohr flexibel ist. 

18. Schutzpolster fur den Kopf eines Fahrzeuginsas- 
sen nach Anspruch 17, wobei das flexible Rohr ein 
Gummirohr umjfaBt. 

— . 30 
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